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Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Fahrzeugsonnendachvorrichtung 

@ Die Fahrzeugsonnendachvorrichtung hat eine beweg- 
bare Platte (5) zum vollstandigen Abdecken und Aufdek- 
ken einer Offnung (2), eine entlang einem Ende der Off- 
nung (2) in Langsrichtung des Fahrzeugs angeordnete 
Fuhrungsschiene (3), einen Hebelmechanismus (4), der 
mit der bewegbaren Platte (5) verknupft ist, um diese zu 
kippen, wobei der Hebelmechanismus einen die beweg- 
bare Platte stutzenden Halter (40) aufweist, ein Hebelele- 
ment (41) zwischen dem Halter und der Fuhrungsschiene 
angeordnet ist, das sich fur die Begrenzung einer Rotati- 
onsposition des Halters dreht, ein Antriebsschuh (42) 
gleitfahig in der Fuhrungsschiene angeordnet ist und mit 
dem Halter liber das Hebelelement verknupft ist, und ein 
angetriebenen Schuh (43) gleitfahgig in der Fuhrungs- 
schiene angeordnet ist und drehbar ein Ende des Halters 
stutzt, und einen Sperrmechanismus (6) zum Begrenzen 
der Bewegung des angetriebenen Schuhs in Langsrich- 
tung des Fahrzeugs, wobei der Sperrmechanismus einen 
Begrenzungsabschnitt hat, der an dem Halter und dem 
Fuhrungsblock, der an der Fuhrungsschiene befestigt ist, 
ausgebildet ist, wobei der Begrenzungsabschnitt und der 
Fuhrungsblock durchgangig in Fahrzeuglangsrichtung im 
Eingriff stehen, wenn die Rotationsposition des Halters 
innerhalb eines Bereichs zwischen einer ersten Rotations- 
position, bei der die Offnung vollstandig durch die be- 
wegbare Platte (5) abgedeckt ist, und einer zweiten Rota- 
tionsposition befindet, bei der die bewegbare Platte ma- 
ximal gekippt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffi eine Fahrzeugsonnendachvorrich- 
lung und insbesonrtere eine beweghare Plane fur ein Fahr- 
zcug mil ein em He bei mechani sinus und einem Sperrmecha- 5 
nismus zuinindcst zum Kippen der bewegbaren Platte. 

Als ein Stand der Technik ist eine derartige Fehrzeugson- 
nendach vorrichtung mil einem Hebclmcchanismus mil ei- 
nem Halter zum Stlitzen einer bewegbaren Platte zum voll- 
standigen Abdecken bzw. SchlieBcn und Aufdecken der to 
Offnung des Fahrzeugdachs, mil einem Hebelelenient, das 
zwischen dem Halter und einer Fuhrungsschiene fiir ein Be- 
grenzen der Drehposition des Halters angeordnet ist, einem 
Antriebsschuh. der in der Fuhrungsschiene angeordnet ist 
und mit dem Halter uber das Hebelelenient fiir ein Gleiten 15 
innerhalb der Fuhrungsschiene durch das Schieben/Ziehen 
eines Kabcls verknupft ist, und einem angetriebenen Schuh 
offenbart , der in der Fuhrungsschiene vorgeschen ist und ein 
Ende des Halters drehbar stutzt, wobei die Vorrichtung des 
weiteren einen Spernnechanismus mit einem Sperrblock, 20 
der an dem angetriebenen Schuh angebracht ist, einem 
Sperrstift, der einstuckig mit dem Halter ausgebildet ist, und 
einem Fuhrungsblock versehen ist, der an der Fuhrungs- 
schiene befestigt ist. 

Bei dieser herkommliehen Vorrichtung hat der Sperrblock 25 
die Funktion des Begrenzens der Bewegung der bewegbaren 
Platte in Langsrichtung des Fahrzeugs bei dem Kippbetrieb 
der bewegbaren Platte, und der Sperrstift hat die Funktion 
des Begrenzens der Bewegung der bewegbaren Platte in 
Langsrichtung des Fahrzeugs bei der vollstandig abgedeck- 30 
ten Position der bewegbaren Platte. Diese zwei Bauteile des 
Spernnechanismus verhindern die Bewegung der bewegba- 
ren Platte in Langsrichtung. wenn das Fahrzeug fahrt. 

Die herkdmmliche Vorrichtung hat jedoch die folgenden 
Nachteile: 3S 
Der Sperrmechanismus nach dem Stand der Technik hat den 
Sperrblock, der getrennt von dem Sperrstift ausgebildet ist, 
was die Anzahl der Teile erhoht und wobei der Aufbau kom- 
plex wird. Des weiteren sind der Sperrstift und der Block je- 
weils in Langsrichtung des Fahrzeugs ausgebildet und ein 40 
ausreichender Raum ist in dieser Richtung erforderlich, was 
die Auslegungsmoglichkeiten begrenzen kann. Der Sperr- 
block ist an dem angetriebenen Schuh angebracht, wahrend 
der Sperrstift an dem Halter ausgebildet ist, der getrennt von 
dem angetriebenen Schuh fiir eine relative Rotation damit 45 
ausgebildet ist. wobei eine Lockerung zwischen dem H alter 
und dem angetriebenen Schuh bewirkt wird. Der angetrie- 
bene Schuh ist grundsatzlich so ausgelegt, dass er bei dem 
Kippbetrieb der bewegbaren Platte in Langsrichtung nicht 
bewegt wird, aber da die bewegbare Platte selbst an dem 50 
Halter angebracht ist, kann die Lockerung durch den Spalt 
zwischen dem Halter und dem angetriebenen Schuh bei dem 
Kippbetrieb der bewegbaren Platte erzeugt werden, was zu 
einer Erzeugung eines unerwunschten Gerausches wahrend 
des Kippbetriebs fuhrt. 55 

Es ist daher eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine verbesserte Fahrzeugsonnendachvorrichtung zu schaf- 
fen, die die obengenannten herkommliehen Nachteile besei- 
tigt. 

Es ist eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 60 
eine verbesserte Fahrzeugsonnendachvorrichtung mit einem 
einfachen Sperrmechanismus zu schafTen. 

Es ist eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine verbesserte Fahrzeugsonnendachvorrichtung mit einem 
vcrbcsscrtcn Sperrmechanismus zu schaffen, die die Locke- 65 
rung und jegliches unerwunschte Gerausch, das durch die 
Lockerung erzeugt wird, reduzieren kann. 

GemaB einem Gesichtspunkt der vorliegenden Erfindung 
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hat die Fahrzeugsonnendachvorrichtung der vorliegenden 
Erfindung eine bewegbare Platte zum vollstandigen Abdek- 
ken und Aufdecken einer OfTnung, eine entlang einem Ende 
der ftftnung in Langsrichtung des Fahrzeugs vorgeschene 
Fuhrungsschiene, einen Hebclmcchanismus, der mil der be- 
wegbaren Platte zum Kippen derselben verknupft ist, wobei 
der Hebclmcchanismus einen die bewegbare Platte stutzen- 
den Halter, ein zwischen dem Halter und der Fuhrungs- 
schiene angeordnetes Hebelelement, das sich fur eine Be- 
grenzung einer Rotationsposition des Halters dreht, einen 
gleitfahig in der Fuhrungsschiene angeordneten und mil 
dem Flalter uber das Hebelelement verknupftcn Antriebs- 
schuh und einen angetriebenen Schuh, der gleitfahig in der 
Fuhrungsschiene angeordnet ist und drehbar ein Ende des 
Halters stutzt, und einen Sperrmechanismus fur ein Begren- 
zen der Bewegung des angetriebenen Schuhs in Langsrich- 
tung des Fahrzeugs aufweist, wobei der Sperrmechanismus 
cincn Begrenzungsabschnitt aufweist, der an dem Halter 
und einem Fuhrungsblock, der an der Fuhrungsschiene be- 
festigt ist, ausgebildet ist, wobei, wenn die Rotationsposi- 
tion des Halters innerhalb eines Bereichs zischen einer er- 
sten Rotationsposition, bei der die OfTnung durch die be- 
wegbare Platte vollstandig abgedeckl ist, und einer zwei ten 
Rotationsposition, bei der die bewegbare Platte maximal ge- 
kippl ist, der Begrenzungsabsehnill und der Fuhrungsblock 
durchgehend im EingrifT in Langsrichtung des Fahrzeugs 
stehen. 

GemaB dem oben erwahnten Aufbau der Fahrzeugson- 
nendachvorrichtung stent der Begrenzungsabschnitt des 
Halters nut dem Fuhrungsblock im EingrifT, wenn sich die 
Rotationsposition des Halters innerhalb des Bereichs zwi- 
schen der ersten und der zweiten Rotationsposition befindet, 
wobei die Bewegung des Halters in Langsrichtung des Fahr- 
zeugs begrenzt ist. Das zeigt, dass die Begrenzung der Be- 
wegung des Halters in Langsrichtung sowohl bei dem voll- 
standigen Abdecken der OfTnung des Dachs als auch dem 
Kippbetrieb der bewegbaren Platte durch ein einzelnes Bau- 
teil (Begrenzungsabschnitt des Halters) erreicht werden 
kann, wahrend die Aufbauarten nach dem Stand der Technik 
die Begrenzung durch zwei Bauteile erzielen, wie zum Bei- 
spiel getrennte Elemente eines Blocks und eines Stifts. Dem 
gemaB weist die vorliegende Erfindung einen vereinfachten 
Aufbau durch Verringern der Anzahl der Bauteile auf. 

Des weiteren wird die Begrenzung der Bewegung des 
Halters in Langsrichtung durchgangig sowohl bei der voll- 
standig abgedeckten Position als auch dem Kippbetrieb der 
bewegbaren Platte durchgefuhrt, und keine Lockerung wird 
erzeugt, die bei dem Wechseln von der vollstandig abge- 
deckten Position zu dem Betrieb des Kippens oder umge- 
kehrt auftritt. Die Belriebsveranderung kann auBerdem glatt 
bzw. sanft durchgefuhrt werden. 

GemaB dem Aufbau der vorliegenden Erfindung ist der 
Begrenzungsabschnitt an dem Halter und nicht an dem an- 
getriebenen Schuh ausgebildet. Die Begrenzung der Bewe- 
gung der bewegbaren Platte in Langsrichtung des Fahrzeugs 
bei dem Kippbetrieb erzeugt keine Lockerung an der be- 
wegbaren Platte, was kein unerwunschtes Gerausch erzeugt. 

Es ist anzumerken, dass das Kippen oder der Kippbetrieb 
der bewegbaren Platte nach oben vom vollstandig abge- 
deckten Zustand der OfTnung des Dachs zu zum Zustand der 
geneigten Position nach oben gekippt wird. 

Diese und andere Aufgaben und Merkmale der vorliegen- 
den Erfindung werden im Folgenden mit den beigefiigten 
Zeichnungen erklart. 

Fig. 1 zeigt cine Draufsicht eines Fahrzeugs, das mit der 
Fahrzeugsonnendachvorrichtung der vorliegenden Erfin- 
dung versehen ist; 

Fig. 2 zeigt eine vergroBerte perspektivische Ansicht ei- 
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nes Hebelmechanismus der Fahrzeugsonnendaehvorrich- 
tung von Fig. 1; 

Fig. 3 zeigt einc perspektivische Explosionsansicht des 
Hebelmechanismus von Fig. 1 ; 

Fig. 4 zeigt cine Seitcnansicht des Hebelmechanismus ^ 
von Fig. 1 bei eincr erstcn Rotationsposition des Halters; 

Fig. 5 zeigt cine Seitcnansicht des Hebelmechanismus 
von Fig. 1 bei einer zwciten Rotationsposition des Halters; 

Fig. 6 zeigi cine Seitcnansicht des Hebelmechanismus 
von Fig. 1 bei eincr dritten Rotationsposition des Halters; 10 

Fig. 7 zeigt einc Schnittansicht entlang der Linie B-B von 
Fig. 4; 

Fig. 8 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie C-C von 
Fig. 4 

Fig. 9 zeigt cine Bczichung zwischen dem Fuhrungsblock 15 
und dem Bcgrenzungsabschnitt in Fig. 4; 

Fig. 10 zeigt einc Bczichung zwischen dem Fuhrungs- 
block und dem Bcgrenzungsabschnitt in Fig. 5; und 

Fig. 11 zeigt einc Bczichung zwischen dem Fuhrungs- 
block und dem Begrenzungsabschniti in Fig. 6. 20 

GemaB dem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung unter Be- 
zugnahnie auf Fig. 1 hat die Fahrzcugsonnendachvorrich- 
tung der vorliegenden Erfindung eine bewegbare Platte 5 
zum vollstandigen Abdccken und Aufdeckcn einer Offnung 
2 eines Fahrzeugdachs 1, ein Paar Fuhrungsschienen 3, die 25 
einstuckig mit cinem Paar cntsprechcndcr Rinnen ausgebil- 
det und entlang beider Seitenenden der Offnung 2 in Langs- 
richtung des Fahrzeugs (Richtung nach oben und unten ge- 
maB Fig. 1) vorgesehen ist, einen Rcgenkanal 7, der an der 
bewegbaren Platte 5 in Querrichtung der Offnung 2 vorgese- 30 
hen ist, um eine Regenrinne dafur auszubilden, einen Hebel- 
mechanismus 4 fur einen Glcitbetrieb und einen Kippbetrieb 
der bewegbaren Platte 5 durch den Zug-/Schubbetrieb eines 
Kabels 10 und der mit der bewegbaren Plat te 5 verknupft ist, 
und einen Sperrmechanismus 6 (siehc Fig. 9 oder Fig. 11) 35 
zum Begrenzen der Bewegung des Hebelmechanismus 4 in 
Langsrichtung des Fahrzeugs. 

Die bewegbare Platte 5 ist durch das Paar Fuhrungsschie- 
nen 3 uber den Hebelmechanismus 4 gestiitzt und gleitfahig 
in Langsrichtung des Fahrzeugs. 40 

An dem vorderen Ende der Offnung 2 (nach oben in Fig. 
1) ist ein vorderer Rahnien 8 vorgesehen und das Paar Fuh- 
rungsschienen 3 ist mit dem vorderen Rahmen 8 durch 
selbstschneidende Gewindeschraubcn verbunden. Ein gut 
bekannter Antriebsmechanismus 9 ist an dem vorderen Rah- 45 
men 8 befestigt und der Antriebsmechanismus 9 stent im 
Eingriff mit dem Hebelmechanismus 4 uber das Kabel 10. 
Das Kabel 10 ist ebenfalls eine gut bekannte zwangsange- 
lenkte Bauart (geared type) und gleitfahig in den Fuhrungs- 
schienen 3 und in Rohrcn 11 gefuhrt. 50 

Wenn der Antriebsmechanismus 9 in eine Richtung ange- 
trieben wird, wobei die bewegbare Platte in der vollstandig 
abgedeckten Position ist, bewegt sich die bewegbare Platte 5 
gleitend uber das Kabel 10 und den Hebelmechanismus 4 in 
Langsrichtung des Fahrzeugs, um die Offnung 10 des Dachs 55 
1 aufzudecken. Wenn der Antriebsmechanismus 9 in die an- 
dere Richtung angetrieben wird, wobei die bewegbare Platte 
in der vollstandig abgedeckten Position ist, bewegt sich die 
bewegbare Platte 5 kippend uber das Kabel 10 und den He- 
belmechanismus 4 beziiglich des Dachs 1 aufwarts. 60 

Fig. 2 bis Fig. 8 zcigen den Hebelmechanismus 4. Fig. 2 
zeigt eine vergroBerte perspektivische Ansicht beziehungs- 
weise Fig. 3 zeigt eine perspektivische Explosionsansicht 
des Hebelmechanismus 4. Wie in diesen Zeichnungen ge- 
zcigt ist, hat der Hebelmechanismus 4 cincn Halter 40, der 65 
eine Fiihrungsvertiefung 40A hat und die bewegbare Platte 
5 sliitzt, ein Hebelelement 41, das zwischen der Flihrungs- 
schiene 3 und dem Halter 40 in der Langsrichtung des Fahr- 
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zeugs entlang der Offnung 2 des Fahrzeugdachs 1 fur das 
Begrenzen der Rotationsposition des Halters 40 vorgesehen 
ist, indem es in der Fiihrungsvertiefung 40A gefuhrt wird, 
einen Antriebsschuh 42, der gleitfahig in der Fuhrungs- 
schiene 3 angeordnct ist und mit dem Halter 40 uber das He- 
belcleinent 41 verknupft ist, einen Antriebsschuh 42, der an 
einem Ende des Kabels 10 befestigt ist und inner ha lb der 
Fuhrungsschiene 3 durch den Zug-/Schubbetrieb des Kabels 
10 gleitet, und einen angetriebenen Schuh 43, der ein Ende 
des Halters 40 drehbar sliitzt und der gleitfahig in der Fuh- 
rungsschiene vorgesehen ist. 

Fig. 4 zeigt eine Seitcnansicht des Hebelmechanismus 4 
unter der Bedingung, dass die Rotationsposition des Halters 
40 bei einer crsten Rotationsposition ist, wenn die beweg- 
bare Platte 5 die Offnung 2 des Dachs 1 vollstandig abdeckt, 
Fig. 5 zeigt eine Seitcnansicht des Hebelmechanismus 4 un- 
ter der Bedingung, dass die Rotationsposition des FTalters 40 
bei eincr zwcilcn Rotationsposition ist, wenn die bewegbare 
Platte 5 maximal gekippt ist, und Fig. 6 zeigt eine Seitcnan- 
sicht des Hebelmechanismus 4 unter der Bedingung, dass 
die Rotationsposition des Halters 40 und der angetriebene 
Schuh 43 bei eincr dritten Rotationsposition sind, wenn die 
bewegbare Platte 5 gleitend von der vollstandig abgedeck- 
ten Position der Offnung 2 des Dachs 1 zu der vollstandig 
aufgedeckten Position der Offnung 2 bewegt wird. 

Fig. 7 zcigt eine Schnittansicht entlang der Linie B-B von 
Fig. 4 und Fig. 8 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 
C-C von Fig. 4. 

Wie in den Fig. 7 und 8 gezeigt ist, hat die Fuhrungs- 
schiene 3 einen unteren Abschnitt 30, der sich in eine Gleit- 
richtung des Anlriebsschuhs und des angetriebenen Schuhs 
42, 43 erstreckt, mit anderen Worten in Langsrichtung des 
Fahrzeugs, eine Seitenwand 31, die in vertikaler Richtung 
des unteren Abschnitts 30 fur das Begrenzen der Bewegung 
des Antriebsschuhs und des angetriebenen Schuhs 42, 43 in 
Querrichtung des Fahrzeugs ausgebildet ist, und einc Erwei- 
terungswand 32, die sich von der Seitenwand 31 parallel zu 
dem unteren Abschnitt 30 fur das Begrenzen der Bewegung 
des Antriebsschuhs und des angetriebenen Schuhs 42, 43 in 
vertikale Richtung des Fahrzeugs erstreckt und eine Viel- 
zahl von rechteckigen Vcrtiefungen 32A, 32B und 32C hat. 
Diese Bauteile, unterer Abschnitt 30, Seitenwand 31 und Er- 
weiterungswand 32 bilden eine Schienenvertiefung 33 der 
Fuhrungsschiene 3. 

Als Erklarung jedes Bauteils des Hebelmechanismus 4 
weist der Halter 40 eine aus Stahl hergestellte erste Platte 
40B, die drehbar im Eingriff mit dem angetriebenen Schuh 
43 an einem Ende ist, und ein Paar aus Harz hergestellte 
zweite Platten 40C auf, die an beiden Seiten der erstcn Platte 
40B vorgesehen sind und deren Lange kiirzer als die der er- 
sten Platten 40B ist. 

Das Paar zweiter Platten 40C ist einstuckig mit der ersten 
Platte 40B ausgebildet und an einem unteren Ende miteinan- 
der verbunden. Ein aus Harz hergestellter Stutzabschnitt 
40D ist einstuckig mit dem anderen Ende der ersten Platte 
40B ausgebildet. Der Stutzabschnitt 40D stiitzt den Regen- 
kanal 7 fiir eine einstuckige Bewegung der bewegbaren 
Platte 5 und des Regenkanals 7. 

Der Stutzabschnitt 40D hat eine Erweiterung 40D1, die 
einstuckig ausgebildet ist und sich nach auBen in Querrich- 
tung des Fahrzeugs erstreckt. Wenn der Halter 40 von der in 
Fig. 4 gezeigten Bedingung zu der in Fig. 7 gezeigten Be- 
dingung bewegt wird, dann wird die Erweiterung 40D1 zu 
der Oberseite der Fuhrungsschiene 3 von der Schienenver- 
tiefung 33 uber den Einschnitt 32C gefuhrt, und wenn sich 
der Halter 40 unter der Bedingung von Fig. 4 und F'ig. 5 be- 
fmdet, gleitet die Erweiterung 40DI in der Schienenvertie- 
fung 33. Ein aus Harz hergestellter Anschlag 40E ist nahe 
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dem Stutzabschnitt 40D fur das Begrenzen der Rotationspo- 
sition des Halters 40 vorgesehen und die bewegbare Platte 5 
gleitet, wobci der Anschlag 40E in Kontakt mit einem 
Dampler 42 A stent, der an dem Fuhrungsschuh 42 vorgese- 
hen ist. 5 

Die Fuhrungsvertiefung 40A des Halters 40 hat eine erste 
Fuhrungsvertiefung 40A1, die die erste und zweite Platte 
40B und 40C durchdringt und die mil dem Hebclelement 
41A verknupft ist, und eine zweite Fuhrungsvertiefung 
40A2, die in den zweiten Flatten 40B vorgesehen ist (ohne 10 
Durchdringung der ersten Platte 40B) und die eine andere 
Fuhrungsbewegung aufweist als die erste Fuhrungsvertie- 
fung40Al. 

Die beiden ersten und zweiten Fiihrungsvertiefungen 
40A1 und 40A2 sind ausgelegt, urn die Rotationsposition 15 
des Halters dadurch zu verse tzen, dass darin das Hebelele- 
ment 41 gefiihrt wird. 

Das Hebclelement 41 hat cincn Durchdringungsstift 41A, 
der drehbar die erste Fiihrungsvertiefung 40A1 durchdringt, 
einen Vorsprung 41B, der in der zweiten Fuhrungsvertie- 20 
fung 40A2 untergebrachl ist, und ein Paar Hebeiplatlen 41C, 
die den Durchdringungsstift 41A von auBerhalb von den 
zweiten Platten 40C stiitzen und relativ zu dem Antriebs- 
schuh 42 gleitfahig sind. 

Das Hebelelement 41, das mil dem Halter 40 im Eingriff 25 
steht, steht durch den Stift 41D im Eingriff mit dem An- 
triebsschuh 42. Eine der Hebelplatten 41C hat einen aus 
Harz hergestellten Vorsprung 41C1, der von der Seite des 
Hebels 40 in Querrichtung des Fahrzeugs vorsteht und ober- 
halb von der Fuhrungsschiene 3 von der Innenseite der Fun- 30 
rungsvertiefung 33 uber den Einschnitt 32B gefiihrt ist, 
wenn der Hebelmechanismus 4 sich von der in Fig. 4 ge- 
zeigten Bedingung zu der in Fig. 7 gezeigten Bedingung be- 
wegt. und gleitet in der Schienenvertiefung 33, wenn der 
Hebelmechanismus 4 angeordnet ist, wie es in den Fig. 4 35 
und 5 gezeigt ist. 

Die Fig. 9 bis 11 zeigen einen Sperrmechanismus 6 und 
Fig. 9 zeigt insbesondere die Bedingung des Sperrmecha- 
nismus 6, wenn der Hebelmechanismus 4 angeordnet ist, 
wie es in Fig. 4 gezeigt ist, Fig. 10 zeigt die Bedingung des 40 
Sperrmechanismus 6, wenn der Hebelmechanismus ange- 
ordnet ist, wie es in Fig. 5 gezeigt ist, und Fig. 1 1 zeigt die 
Bedingung des Sperrmechanismus 6, wenn der Hebelme- 
chanismus 4 angeordnet ist, wie es in Fig. 6 gezeigt ist. 
Diese Figuren zeigen die relative Position des Fuhrungs- 45 
blocks 6 und eines Begrenzungsabschnitts 60 des Sperrme- 
chanismus 6. 

Der Sperrmechanismus 6 hat den Begrenzungsabschnitt 
60, der aus Harz hergestellt ist und an dem Halter 40 befe- 
stigt ist, und den Fuhrungsblock 61, der aus Harz hergestellt 50 
ist und an dem Einschnitt 32A der Fuhrungsschiene 3 befe- 
stigt ist. 

Der Begrenzungsabschnitt 60 ist nahe bei dem Eingriffs- 
abschnitt des Halters 40 und dem angetriebenen Schuh 43 
ausgebildet und erstreckt sich von der Seite des Halters 40 55 
zu der Seite des Einschnitts 32A der Fuhrungsschiene 3, und 
der Block 61 hat eine erste Fuhrung 61A, die in dem Ein- 
schnitt 32A an der Fahrzeugvorderseite 32A 1 vorgesehen ist 
und sich von der Erweiterungswand 32 zu dem unteren Ab- 
schnitt 30 erstreckt, und eine zweite Fuhrung 61B, die in 60 
dem Einschnitt 32 A an der Fahrzeugruckseite 32 A2 vorge- 
sehen ist und einen ausreichenden Spalt zu dem unteren Ab- 
schnitt 30 hat, was dem Begrenzungsabschnitt 60 erlaubt, 
gleitfahig in der Schienenvertiefung 33 zu sein. 

Die ersten und zweiten Fuhrungcn 61A und 61B sind cin- 65 
stuckig miteinander entlang der Seitenwand 31 der Schie- 
nenvertiefung 33 verbunden. 

Der Fuhrungsblock 61 und der Begrenzungsabschnitt 60 



012 A 1 

6 v 

des Sperrmechanismus 6 sind ausgelegt, um dem Begren- 
zungsabschnitt 60 zu erlauben, zwischen der ersten und 
zweiten Fuhrung 61 A und 61B untergebracht zu werden, 
wenn der Halter 40 innerhalb des Bereichs der ersten und 
zweiten Rotationsposition (Position zwischen Fig. 4 und 
Fig. 5) angeordnet ist. 

Es folgt eine Erklarung des Betriebs des Gleitens und 
Kippens der bewegbaren Platte. Wenn die bewegbare Platte 
5 von der in Fig. 4 gezeigten Abdeckungsposition zu der in 
Fig. 5 gezeigten maximalen Kippposition bewegt wird, wird 
das Kabel 10 geschoben und gezogen, damit der Antriebs- 
schuh 42 in der Schienenvertiefung 33 gleitet. Die Rotati- 
onsposition des Halters 40 bei der vollstandig abgedeckten 
Bedingung ist als die erste Rotationsposition definiert, und 
unter dieser Bedingung ist der Begrenzungsabschnitt 60, der 
an dem Halter 40 befestigt ist, mit dem Fuhrungsblock 61 in 
Langsrichtung des Fahrzeugs im Eingriff und entsprechend 
ist der angctricbcnc Schuh 43, der mit einem Endc des Hal- 
ters 40 verbunden ist, in Langsrichtung des Fahrzeugs nicht 
bewegbar. 

Dem gemaB gleitet nur der Antriebsschuh 42 in der Ver- 
tiefung 33 und das Hebelelement 41 wird in den Fiihrungs- 
vertiefungen 40A1 und 40A2 gefiihrt, um den Rotations- 
winkel des Halters 40 relativ zu dem angetriebenen Schuh 
43 von der ersten Rotationsposition zu erhohen. Gleichzei- 
tig wird die durch den Halter 40 gestiitzte bewegbare Platte 
5 zusammen mit dem Halter 40 uber den Eingriffsabschnitt 
mit dem angetriebenen Schuh 43 gedreht. 

Folglich wird die bewegbare Platte 5 von der vollstandig 
abgedeckten Position gekippt. Wenn die Rotationsposition 
des Halters 40 die in Fig. 5 gezeigte zweite Rotationsposi- 
tion erreicht, zeigt diese Bedingung die maximale Kippposi- 
tion der bewegbaren Platte 5. 

Wenn die bewegbare Platte 5 von der in Fig. 5 gezeigten 
maximalen Kippposition zu der in Fig. 4 gezeigten vollstan- 
dig abgedeckten Position zuruckgefiihrt wird, wird das Ka- 
bel 10 in umgekehrte Richtung geschoben und gezogen, um 
den Antriebsschuh 42 anzutreiben, um das Hebelelement 41 
entlang der Fiihrungsvertiefungen 40A1 und 40A2 zuriick- 
zufiihren. 

Nachstehend wird der Betrieb der bewegbaren Platte 5 
von der vollstandig abgedeckten Position zu der aufgedeck- 
ten Position (von der Position von Fig. 4 zu der Position von 
Fig. 6) erklart, wenn das Kabel 10 in die selbe Richtung ge- 
schoben und gezogen wird, wie bei dem Betrieb von der ma- 
ximalen Kippposition zu der vollstandig abgedeckten Posi- 
tion, wobei die bewegbare Platte vollstandig abgedeckt ist, 
der Drehwinkel des Hebels 40 relativ zu dem angetriebenen 
Schuh 43 von der ersten Rotationsposition verringert wird 
und gleichzeitig die bewegbare Platte 5 nach unten gescho- 
ben wird. Dadurch wird der Halter 40 an der dritlen Rotati- 
onsposition angeordnet. 

Wenn der Halter 40 an der dritten Rotationsposition ange- 
ordnet wird, ist der Begrenzungsabschnitt 60, der an dem 
Halter 40 befestigt ist, von dem Eingriff mit dem Fuhrungs- 
block 61 in Langsrichtung des Fahrzeugs geiost, und der 
Halter 40 und der angetriebene Schuh 43 werden gleitend in 
der Schienenvertiefung 33 mit dem Antriebsschuh 42 ge- 
fiihrt. 

DemgemaB wird die durch den Halter 40 gestiitzte be- 
wegbare Platte 5 gleitend entlang der Fuhrungsschiene 3 be- 
wegt, um die Dachoffnung 2 aufzudecken. Zu dieser Zeit 
wird auch die Erweiterung 40D1 gleitend in der Schienen- 
vertiefung 33 Uber den Einschnitt 32C gefUhrt. 

Wenn die bewegbare Platte 5 von der in Fig. 6 gezeigten 
aufgedeckten Position zu der in Fig. 4 gezeigten vollstandig 
abgedeckten Position bewegt wird, wird das Kabel 10 in der 
zu der zu der Richtung des Betriebs von der vollstandig ab- 
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gedecktcn Position umgekchrten Richiung geschoben und 
gczogen, wobei die bewegbare Platte 5 aufgedeckt isl. Der 
Halter 40 und der angetricbene Schuh 43 werden gleitend in 
der Schicnenvertiefung 33 mit dem Antriebsschuh 42 ge- 
fuhrt, um den Begrenzungsabschnitt 60 mil dem Fiihrungs- 
block 61 in EingrifF zu bringen. Dann wird die Erwciterung 
40D1 aus der Schienenvertiefung 33 iibcr den Binschnill 
32D bewegt, um zu verhindcrn, dass der Halter 40 und der 
angetricbene Schuh 43 weitergchend in der Schienenvertie- 
fung 33 gleiten und nur der Antriebsschuh 42 wird in den 
Fuhrungsvertiefungen 40A1 und 40A2 gefuhrt, um nach 
und nach den Rotationswinkcl des Halters 40 relativ zu dem 
angetriebenen Schuh 43 zu erhdhen, um die bewegbare 
Platte 5 nach oben zu schieben. Wcnn die Rotationsposition 
des Halters 40 die erstc Rotation sposi ti on erreicht, ist die 
bewegbare Platte vollstandig abgedcckt, um die Offnung 2 
abzudecken. 

Die zweite Fuhrungsvertiefung 40A2, die an dem Halter 
40 ausgebildet ist, hat einen Abschnitt 40A3 in welchem der 
Vorsprung 41B angeordnet ist, wenn die Rotationsposition 
des Halters 40 eine drittc Rotationsposition ist. Der Ab- 
schnitt 40A3 der zweitcn Fuhrungsvertiefung 40A2 ist so 
ausgelegt, dass er eine geringere Tiefe als der andere Ab- 
schnitt der zwciten Fuhrungsvertiefung 40A2 hat, um cine 
Wi der stands kraft auf den Vorsprung 41B zu ubertragen, 
wenn der Halter 40 von der dritten Rotationsposition zu der 
ersten Rotationsposition gedreht wird. Das hindert das He- 
belelement 41 an einer Bewegung nach oben. Durch diesen 
Widerstand des Vorsprungs 41 B wird verhindert, dass der 
Begrenzungsabschnitt 60 den Fiihrungsblock 61 nach oben 
bewegt, wie in Fig. 6 gezeigt ist. Wie obenstehend erklart 
ist, ist gemaB der vorliegenden Erfindung anstelle der Ver- 
wendung von zwei getrennten Elementen bei dem Sperrme- 
chanismus, wie in der Darstellung des Stands der Technik 
beschrieben ist, ein einzelner Begrenzungsabschnitt 60, der 
an dem Halter 40 befestigt ist, zwischen den ersten und 
zweiten Fuhrungen 61A und 61B vorgesehen, um die Bewe- 
gung des Hebels 40 in Langsrichtung iibcr den gesamlen Be- 
triebsbereich von der vollstandig abgedeckten Position zum 
Kippbetrieb der bewegbaren Platte 5 zu begrenzen. Das mi- 
nimiert die Anzahl der Teile und reduziert die Herstellungs- 
kosten. 

Da des weiteren der Begrenzungsabschnitt 60, der an dem 
Halter 40 befestigt ist, der die bewegbare Platte 5 stutzt, im 
Eingriff mit dem Fiihrungsblock 61 stent, wenn die in Fahr- 
zeugrichtung langsgerichtete Bewegung der bewegbaren 
Platte durch den Sperrrnechanisrnus 6 begrenzt wird, wird 
keine Lockerung und kein Klappergerausch auftreten, das 
sich aus der Lockerung zwischen dem Halter 40 und dem 
angetriebenen Schuh 43 ergibt. 

Des weiteren kann durch Vereinfachen des Sperrrnecha- 
nisrnus 6 die Lange des Hebels 40 von dem Abschnitt des 
Eingriffs mit dem angetriebenen Schuh 40 zu den Fuhrungs- 
vertiefungen 40A1 und 40A2 verkurzt werden. Das vergrd- 
I3ert die Lange zwischen den Fuhrungsvertiefungen 40A1 
und 40A2 und dem Stiitzabschnitt 40D ohne Veranderung 
der Lange des Halters 40. 

Mit. diesem Aufbau kann ein ausreichender Raum zwi- 
schen den Fuhrungsvertiefungen 40A1 und 40A2 und dem 
Stiitzabschnitt 40D erzielt werden und das Hebelelement41, 
das mit den Fuhrungsvertiefungen 40A1, 40A2 im Eingriff 
steht, kann so aufgebaut werden, dass es beide Seiten des 
Flalters 40 durch das Paar Hebelplatten 41C ohne jcgliche 
Schwierigkeiten beim Herstellen oder Zusammenbauen 
schichtwcisc bedeckt. 

Es ist anzumerken, dass der Begrenzungsabschnitt 60 an 
dem Halter 40 anstatt an dem angetriebenen Schuh 43 aus- 
gebildet ist, und keine Lockerung tritt. bei der bewegbaren 



Platte 5 bei der Begrenzung der Bewegung in Langsrichtung 
des Fahrzeugs wahrend des Kippbetriebs auf. 

Wenn die Rotationsposition des Halters in dem Bereich 
der ersten und zweiten Rotat ion sposi lionen liegl, greifl ge- 

5 iriaB der vorliegenden Erfindung der Begrenzungsabschnitt 
des Halters, an dem die bewegbare Platte gestutzt isU mit 
dem Fiihrungsblock ein, um die Bewegung des Flalters in 
Langsrichtung des Fahrzeugs zu begrenzen, und entspre- 
chend kann die Begrenzung der Bewegung des Halters in 

to Langsrichtung des Fahrzeugs sowohl bei der Kippposition 
als auch bei der SchlieGposition durch ein Element (Begren- 
zungsabschnitt des Halters) erreicht werden. um den Aufbau 
durch Verringern der Anzahl der Teile im Vergleich mit dem 
vorher erwahnten herkommlichen Aufbau zu vereinfachen. 

15 Des weiteren kann die Begrenzung der Langsrichtung des 
Fahrzeugs bei verschiedenen Bedingungen (Gleitbctrieb 
und Kippbetrieb der bewegbaren Platte) durchgangig sein 
und sanft bzw. glatt durchgefiihrt werden, so dass keine 
Lockerung erzeugt wird, die bei der Betriebsanderung auf- 

20 treten kann. 

Es isl anzumerken, dass die Merkmale und der Anwen- 
dungsbereich der vorliegenden Erfindung nicht auf das oben 
beschriebene Ausfuhrungsbeispiel begrenzt sind. Zum Bei- 
spiel ist die Anzahl der Fuhrungsvertiefungen nicht auf zwei 

25 Abschnil te begrenzt, oder Fuhrungsschiene und Regenkanal 
konnen getrennt ausgebildet sein. 

Somit hat Fahrzeugsonnendachvorrichtung die beweg- 
bare Platte zum vollstandigen Abdecken und Aufdecken der 
Offnung, die entlang einem Ende der Offnung in Langsrich- 

30 tung des Fahrzeugs angeordnete Fuhrungsschiene, den He- 
belmechanismus, der mit der bewegbaren Platte verkniipft 
ist, um diese zu kippen, wobei der Hebelmechanismus mil 
dem die bewegbare Platte stulzenden Halter versehen ist, 
das Hebelelcment zwischen dem Halter und der Fuhrungs- 

35 schiene angeordnet ist, das sich fiir die Begrenzung der Ro- 
tationsposition des Halters dreht, der Antriebsschuh gleitfa- 
hig in der Fuhrungsschiene angeordnet ist und mit dem Hal- 
ter uber das Hebelelcment verkniipft ist, und der angetriebe- 
nen Schuh gleitfahig in der Fuhrungsschiene angeordnet ist 

40 und drehbar ein Ende des Flalters stutzt, und den Sperrme- 
chanismus zum Begrenzen der Bewegung des angetriebenen 
Schuhs in Langsrichtung des Fahrzeugs, wobei der Sperr- 
rnechanisrnus den Begrenzungsabschnitt hat, der an dem 
Halter und dem Fiihrungsblock, der an der Fuhrungsschiene 

45 befestigt ist, ausgebildet ist, wobei der Begrenzungsab- 
schnitt und der Fiihrungsblock durchgangig in Fahrzeug- 
langsrichtung im Eingriff stehen, wenn die Rotationsposi- 
tion des Halters innerhalb eines Bereichs zwischen einer er- 
sten Rotationsposition, bei der die Offnung vollstandig 

50 durch die bewegbare Platte abgedeckt ist, und einer zweiten 
Rotationsposition befindet, bei der die bewegbare Platte ma- 
ximal gekippt ist. 

Patentanspriiche 

55 

1. Fahrzeugsonnendachvorrichtung mit: 
einer bewegbaren Platte zum Abdecken und Aufdek- 
ken einer Offnung in einem Dach eines Fahrzeugs; 
einer Fuhrungsschiene, die entlang einem Ende der 
60 Offnung in Langsrichtung des Fahrzeugs angeordnet 
ist; 

einem mil der bewegbaren Platte fur deren Kippen ver- 
kniipften Hebelmechanismus, wobei der Hebelmecha- 
nismus einen die bewegbare Platte stiitzenden Halter, 
65 cin Hebelelcment, das zwischen dem Halter und der 
Fuhrungsschiene angeordnet ist, das sich fur die Be- 
grenzung einer Rotationsposition des Halters dreht, ei- 
nen Antriebsschuh, der gleitfahig in der Fiihrungs- 
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schiene angeordnet ist und mit dem Halter Uber das He- 
belelement verkniipft ist, und einen angctriebenen 
Schuh hat, der gleitfahig in der Fuhrungsschiene ange- 
ordnet ist und drchbar ein Enrie des Halters stiitzt; und 
einem Sperrmechanismus zum Begrenzen der Bewe- 5 
gung des angctriebenen Schuhs in Langsrichtung des 
Fahrzeugs, wobei der Spernnechanismus einen Be- 
grenzungsabschnitt, der an dem Halter ausgebildet ist, 
und einen Fuhrungsblock aufweist, der an der Fuh- 
rungsschiene befestigt ist, wobei, wenn die Rotations- 10 
position des Halters innerhalb eines Bereichs zwischen 
einer ersten Rotationsposition, bei der die Offnung 
vollstandig durch die bewegbare Platte abgedeckt ist, 
und einer zweiten Rotationsposition ist, bei der die be- 
wegbare Platte maximal gekippt ist, der Begrenzungs- 15 
abschnitt und der Fuhrungsblock durchgangig in 
Langsrichtung des Fahrzeugs im Eingriff stehen. 

2. Fahrzcugsonncndachvorrichtung gemaB Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass der Begrenzungsab- 
schnitt und der Fuhrungsblock gelost werden, wenn die 20 
Rotationsposition des Halters eine dritte Rotationsposi- 
tion ist, bei der die be wegbare Platte sich maximal nach 
unten verschiebt. 

3. Fahrzeugsonnendachvorrichtung gemaB Anspruch 

1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene 25 
eine Schienenvertiefung, die durch einen unteren Ab- 
schnitt ausgebildet ist, der sich in Gleitrichtung des An- 
triebsschuhs und des angetriebenen Schuhs erstreckt, 
eine sich vertikal von dem unteren Abschnitt erstrek- 
kende Seitenwand, und eine Erweiterungswand hat, die 30 
sich von der Seitenwand parallel mit dem unteren Ab- 
schnitt erstreckt und einen teilweise eingeschnittenen 
Abschnitt hat, und wobei der Fuhrungsblock einen er- 
sten Fuhrungsabschnitt, der in dem eingeschnittenen 
Abschnitt der Erweiterungswand an einer Fahrzeug- 35 
vorderseite vorgesehen ist und sich von der Erweite- 
rungswand in Richtung des unteren Abschnitts er- 
streckt, und einen zweiten Fuhrungsabschnitt hat, der 
in dem eingeschnittenen Abschnitt an einer Fahrzeug- 
riickseite vorgesehen ist und der einen Spalt zu der Un- 40 
terseite hat, um zu erlauben, dass der Begrenzungsab- 
schnitt gleitfahig in der Schienenvertiefung ist, wobei 
erste und zweite Flihrungsabschnitte einstiickig ausge- 
bildet sind, wodurch der Begrenzungsabschnitt zwi- 
schen den ersten und zweiten Fuhrungsabschnitt en un- 45 
tergebracht wird, wenn die Rotationsposition des Hal- 
ters innerhalb des Bereichs zwischen der ersten und 
zweiten Rotationsposition liegt, 

4. Fahrzeugsonnendachvorrichtung gemaB Anspruch 

1, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebelmechanis- 50 
mus den Halter mit einer ersten Platte, die drehbar mit 
dem angetriebenen Schuh verkniipft ist, und ein Paar 
zweiter Plat ten, die an bei den Seiten der ersten Platte 
vorgesehen sind, eine erste Fiihrungsvertiefung, die in 
dem Halter ausgebildet ist, um die ersten und zweiten 55 
Platten zu durchdringen und die mit dem Hebelelement 
verkniipft sind, und einer zweiten Fiihrungsvertiefung 
versehen ist, die einen anderen Ort als die erste Fiih- 
rungsvertiefung hat und die an dem Paar zweiter Plat- 
ten vorgesehen ist, wobei das Hebelelement einen die 60 
erste Fiihrungsvertiefung durchdringenden Stift hat 
und damit drehbar ist, und ein Paar Hebelplatten, die 
einen Vorsprung haben, der in der zweiten Fiihrungs- 
vertiefung untergebracht ist, und die den Stift von au- 
Bcrhalb dcr zweiten Platten stutzen, wobei das Paar He- 65 
belplatten mit dem Antriebsschuh fur eine relative Ro- 
tation damit verkniipft ist, 

5. Fahrzeugsonnendachvorrichtung gemaB Anspruch 
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2, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebelmechanis- 
mus den Halter, der eine erste mit dem angctriebenen 
Schuh drehbar verkniipfte Platte und ein Paar zweiter 
Platten hat, die an beiden Seiten der ersten Platte vorge- 
sehen sind, eine erste Fiihrungsvertiefung, die in dem 
Halter ausgebildet ist, um die ersten und zweiten Plat- 
ten zu durchdringen, und die mit dem Hebelelement 
verkniipft ist, und eine zweiten Fiihrungsvertiefung 
aufweist, die einen anderen Ort hat als die erste Fiih- 
rungsvertiefung und die an dem Paar der zweiten Flat- 
ten vorgesehen ist; und wobei das Hebelelement einen 
die erste Fiihrungsvertiefung durchdringenden und da- 
mit drehbaren Stift hat, und ein Paar Hebelplatten mit 
einem Vorsprung aufweist, der in der zweiten Fiih- 
rungsvertiefung untergebracht ist und den Stift von au- 
Berhalb von den zweiten Platten stiitzt, wobei das Paar 
Hebelplatten mit dem Antriebsschuh fur eine relative 
Rotation damit verkniipft ist. 

6. Fahrzeugsonnendachvorrichtung gemaB Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Fiihrungs- 
vertiefung einen Vorsprung hat, wobei der Vorsprung 
dann angeordnet ist, wenn die Rotationsposition des 
Halters an einer dritten Position ist, die geringer als die 
erste Rotationsposition ist, und die Hefe der zweiten 
Fiihrungsverdefung kleiner als die der anderen als der 
zweiten Fiihrungsvertiefung ist. 
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